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Zusammenfassung 



04,11.2002 
ldS/St-602045 



Ein Cabrlolet-Fahrzeug mit versenkbarem Verdeck. Insbesondere Faltverdeck. weist 
eInen in Dach-SchlieBstellung zumlndest berelchsweise auf einem heckseitlgen 
Verdeckkastendeckel auflegbaren VerdeckspannbQgel auf. Zwlscherr diesem und 
dem verdeckkastendeckel ist sine SchlleBvomchtung angeordnet. deren am Ver- 
deckspannbQgel befindliches Verbindungsglied an eInem unterhalb einer Durch- 
griffseffnung am Verdeckkastendeckel vorgesehenen Gegenglied festlegbar lst. Dfe 
erfindungsgemaBe SchlieBvorrlchtung welst als Verbindungsglied zumlndest zwel 
Aniageschenkel auf und zwischen diesen Ist ein das Gegenglied zumlndest be- 
relchsweise fornischlOssig erfassender Aufnahmespalt gebildet. 
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CabrioIet-Fahrz6ug mit versenkbarem Verdeck 

Die Erfrndung betrifft eIn Cabriolet-Fahfzeug mit einem versenkbaren Verdeck ge- 
maB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

I . ' ■ ^ , ■ 

Bel bekannten Faltverdecks f£ir Cabriolet-Fahrzeuge (EP 0 638 453 B1) ist ein am 
Faltverdeck vorgesehener Verdeckspannbugel in der Dach-SchiieBstellung auf dem 
Verdeckkastendeckel aufgelegt. Dabei sirid der VerdeckspannbQgel und der Ver- • 
deckkastendeckel im Berelch jeweillger SchlleSvorrlchtungen durch einen in einen. 
Verriegelungstopf eingrelfendeh Rasthaken als Verbindungsghed gesichert. Die Ver- 
rlegelu.ngsposltion wird dabei mittels eines durch den Rasthaken bzw. eine Klappe 
betatigten Mikroschalter uben/vacht.- so daB damit die Bewegung des Verdeckspann- 
bQgelsindieOffnungsrbzw.SchlleBstellungsteuerbarlst. 

DIe.Erfindung befaBt sich mit dem Problem, ein Faltverdeck fiir ein Cabriolet-Fahr- 
zeug im Berelch des VerdeckspannbOgels so auszubilden. daB mit geringem tech- 
nischen Aufwand bel Auflage des VerdeckspannbOgels auf dem Verdeckkasten- 
deckel eine Verbesserung der Verblndungsstabilit4t moglich ist. 




Au.sQehend von einem Cabriolet-Fahrzeug gemSB dem Oberbegriff des Anspaichs 1 
lost die Erfindung die Aufgabe mit den Merkmalen des kennzeichnenden Teils des .. 
Anspruchs 1 . Hi,nsichtlich wesentlichei; weiterer Ausgestaltungen wird auf die An- 
sprOche 2 bis 17 venwieseh. 

Bel dem erfindungsgemaBen Cabriolet-Fahrzeug ist das Faltverdeck im Bereich des 
Verdeckspannbugels mit zumlndest einer SchlieBvorrlchtung versehen,. bei der als 
Riegelglleder zwei Aniageschenkel mit einem am Verdeckkastendeckel yorgesehe- 
neri Gegenglied als Verblndungseinheit zusammenwirken, so daB diese Baugruppe 
I mit geringem technischen Aufyvand auch quer zur Fahrzeuglangsmittelebene wir- 
kende Krafte aufnehmen kainn und.damit die Verbintfungsstabilitat insbesondere zur . 
Aufnahnie dynamischer Fahrbelastungen verbessert Ist. 

Zur Festlegung des am Verdeckkastendeckel befindlichen Gegengliedes ist ein die- 
ses unterhalb einer Durchgriffsoffriung positlonierendes Halteteil in Form eines Trag- 
rahmens vorgesehen, an dem zwei die DurchlaB6ffnung jeweils halbseitig verschlie- 
Bende Klappenteile abgestOtzt sind.. Diese beiden Klappenteile werden bei Verlage- 
rung des Verdeckspannbugels mittels jeweiliger an den Aniageschenkein befind- 

Klicher, rbllenfdrmlger StQtzelemente gleichzeitig betatigt, wobel zumlndest eine der 
Klappdri mit einem elektn'schen Kontaktgeber In Form. eines Schalters o. dgl. zu- 
sammenwlrkt und damit eIne sichere Kontrolle der Offnungs- bzw. SchlieBstellung 
des Faltverdecks bzw. dessen Verdeckspannbugels moglich ist. 

Weitere EInzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgen- 
den Beschrelbung und der Zeichnung, die ein Ausfuhrungsbeispiel des erfindungs- 
gemaBen Faltverdecks im Bereich der SchlieBvorrlchtung naher veranschaulicht. In 
der Zeichnung zelgen: 



Fig. 1 eine perspektivisehe Heckanslcht eines Cabiiolet-Fahrzeugs mit dessen 
Faltverdeck In SchlieBstellung, 

Fig. 2 eine schematische Aussclinlttsdarstellung des Hecldberelchs des Fahr- 
zeiigsgemaB einerUnielNI in Rg. 1, . 

Fig. 3 eine Einzeldarstellung einer SclilieBvorrichtung iii einem Teilbereicli ill 
gemaB Fig. 1 , 

Fig. 4 eine perspelrtivisplie Vorderansiclit der ScliiieBvorrlchtung gemaB Fig. 3, 

Fig. 5 . eine Schnittdarsteljung der SclilieByorrichtung gemaB einer Lini© V-V in 
Fig. 3, und 

Fig, 6 eine vergrSBerte Aussclinittsdarsteliung auf den Berelcli III in Fig. 1 bel 
geSffnetem Faltverdeck und.dessen Verlagerung uhterhalb des hecksei-' 
tigen Verdeckkastendeckels. 

In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Cabriolet-Fahrzeug in einer Perspek- 
tivdarstellung veranscliaulicht wobei dessen geschlossenes Faltverdeck 2 eine In 
die Dachhaut 3 integrierte Heekscheibe 4 aufweist. In der dargesteliten SchlieBstel- 
lung des Faltverdecks 2 ist die Daclihaut 3 in Ihrem heckseitigen Berelcli unterhalb 
der Heekscheibe 4 auf eInem mit einem Kofferraumdeckel 5 in einer Ebene befind- 
lichen Verdeckkastendeckel 8 (Fig. abgelegt. Mit diesem Im wesentllchen U-for- 
mig in der heckseitigen Karosserlekontur verlaufendep Verdeckkastendeckel 8 ist 
ein zur Aufnahme ,d©s Verdecks 2 vorgesehener Verdeckkasten 6 oberseitig ver- 
schlieBbar. 



^^^^ 

Der Verdeckkastendeckel 8 ist mjttels. jeweiliger zur Fahrzeugiangsmittelebene M 
, spiegelbildlich gegenuberliegender Scharniervorrichtungen 7 (Fig. 2, nureine Schar- 
niervorrichtung dargestellt) an der Fahrzeugkarosserle schwehkbar abgestiitzt. Aus- 
gehend von dieser Schamiervorrichtung 7 In Fahrtrlchtung F nach vom wirkt der 
Verdeckkastendeckel 8 mit zumlndest eiher irm Bereich eii;ies randseitigen Verdeck- 
spannbQgels 9 vorgesehenen SchlieBvorrlchtung 10 zusammen (in Fig. 1 : Strlchdar- 
stellung im Bereich III). 

Aus EP 0 638 453 B1 Ist.bekannt, daB im Bereich derartiger SchlieBvorrichtungen 
10 der Verdeckkastendeckel 8 mit dem Verdeckspannbugel 9 durch eine Schwenk- 
Schub-Bewegung verriegelbar bzw. in entgegengesetzter Richtung entriegelbar Ist. 
DIese Bewegung wird mittels eines hydraullschen Antriebes D (Fig. 2) eingeleitet 
und durch dessen Zusammenwirken mit der Schamiervorrichtung 7 gesteuert. In 
zweckmSBiger AusfQhrung weist die Verdeckkinematik eine zwelte SchlieBvorrich- 
tung 10' auf, die spiegelbildlich zu der in Fig. 1 dargestellten Vorrichtung 10 ange- 
ordnet ist. 

In Fig. 2 ist gemSB einer Schnittdarstellung ll-ll die SchlieBvorrichtung 10 Im Bereich 
des VerdeckspannbOgels 9 bzw. des Verdeckkastendeckels 8 naher veranschau- 
licht. EIn anri Verdeckspannbugel 9 bef indllches Verbindungsglled 11 ist dabel .an 
einem Gegenglled 1 3 f estgelegt, das unterhalb eIner Durchgrlffs6ffnung 12 am Ver- 
deckkastendeckel 8 vorgesehen ist. Im Bereich der Durchgriffsoffnung 12 ist eih in 
Fig. .2 nicht naher dargestelltes Klappehteil 14 (Fig. 6) vorgesehen. das mittels des 
Verbindungsgliedes 1 1 aus der SchlleBstellung verlagerbar ist und dabei ein Schalt- 
glied 15(Rg. 3)betatigt. 

Die SchlieBvorrlchtung 10 weist in erfindungsgemSBer Ausfiihrung als Verbindungs- 
glled 1 1 zwel Aniageschenkel 1 6 und 1 7 auf, die als L-fdmrilge Telle an eIner am 
VerdeckspannbQgel 9 festgelegten Zwischenplatte 19 (Fig. 3) gehalten sind. Die bel- 



. den AnlageschenM 16 und 17 sind dabe. einen, Absiand S wessn«tehen 
sp.ge«,«chzurM«anssebene.Bde^S^^^^^^^^ 
. b den d,e Anlageschenke, 16 und ir elnen Aufnahmespa.. A, in de,n das Gegen^ 
gl.ed 13 bei. SCIeeen des Fa«verdeoKs 2 zu.indes, be,erchswe,s. io^schlOssig 
aufgenomme, is,. Dlsse Verbindungsstellung rn, Bererch der Sch,ieB«^^ 
. .s. .nsbesondere in den PerspeM,vda..ei,ungeh gen,aB Rg. 3 und 4 verdeullichl. 

Mi. dieser Vetondu^einhei. ,a, erreioh., daB mi, den an, jeweiiigen Gegenglied 13 • 

an„egenden An.ageschen.e,n 16 und 17 cuer und/oder .angs .ur M,«e„^gsebene 
B wrksame Bewegungen. beispieisweise Sohwingungen wahrend der Bewegung 
des Fah^euges, duroh die wei^^hend spie„rei aneinandediegenden Teile aufge- 
nornmen .enlen. Die beiden AniageschenKe, 16 und 17 weisen dabe, in, wesen,- • 
^cben d,e gieiobe Unge au, und biiden da.„ an den jeweiiigen SeiienWchan des 
Gegeng„edes 13 Anlagepaamngen. die den Ve,dec.spannbOge, 9 <,ue*.afts,abi, 




.n zweoKmSBiger AusfOhrung sind die AniageschenKe, 16 und 17 duroh zumindes, 
e.en in Richu.„g de. Querachse R (Pig. a).vedaufenden Quersleg (nicb, .arges.e,,,, 

rbunden wobei dieser in, Be..b des Gegengiiedes 13 in eine Au,nai, Juide 
.0 e,n,uh*ar is,. Dai.i, sind das Ve*indungsg,ied 1 1 b.w. die beiden Anlage- 
«henM 16 und .17 in der Scb,iees,e„ung des VerdeoKs auoh bei in Riohn^ng der 
Fah-^euglSngsmitteiebene M wirkenden Belas,ungen sichekgehal,en 



D.e Darsteiiungen gemSB Rg. 3 und 4 verdeu,lichen, daB die An,agesoben«ei 16 

bat s^l*^" ^"'^ ^'"^"^ - ««9eng„ed 13 artleg. 

baren S,u,.ansa,. 21 bzw. 22 yersehen sind. in ^eCmSBiger Aus«hrung is, in, 
Bere,ch dieser„e,den S«tonsa,ze 21, 22 auob der nich, nSher darges,eli,e Quer- 
s.eg ,n, Bereich der Achse R vorgesehen. Die 6,a„ansa,ze 21 , 22 sind in der dar- 
ges,e,i,en AusfOhrung jeweils roiien,6rn,ig ausgebi.de,, wobei deren Un„angs.<on,ur 



Ober die Aniagescherikel 16, 17 jeweijs stirnseitig so yorsteht, daB bel der Bewe- 
gung des Verdeckspannbugels 9 die.rollenformigen StOtzansatze 21, 22 als vorste- 
hende B^uteile die Durphgriffsoffnunig 12 (Fig. 5) am Verdecl<lcastendecker 8 durch- 
greifen und dabei schonend auf die Klappe 1 4 iiuflegbar sind. 

Die Eirizeldarsteilungeh der SchlieBv6rrichtung 10 gemSB Fig. 3 bis 5 zeigen, daB 
das Gegenglied 13 an einem isine zentrale Formausnehmung als AufnaKmeQffnung 
bildenden Tragrahmen 23 mit Im wesentlichen rechtecKliger Kontur (Fig. 4) abge- 
stutzt ist. In der Einbaulage (Fig. 5, Fig, 6) ist die Durchgriffsoffnung 12 dem Berelch 
der Aufnahmeoffnung des Tragralimens 23 zugeordnet. 

Der Tragrahmen 23 ist dabei im Bereich seiner Auf nalimeoffnung mit zwei die 
Klappe 14 bildenden Klappentellen 25 und 26 versehen, deren jeweilige StQtzachse 
27, 28 parallel zur Mitteliangsebene B der SchlieBvorrichtung 10 verlauft. Mit diesen 
Stutzachsen 27 und 28 sind die Klappenteile* 25 und 26 in einer am oberen Randbe- 
reich des Gegfengliedes IS gegenQberliegenden SchlieSstellung.(Fig. 6)/gehalten" 
und kSnnen aus dieser Stellung miltels der am VerdeckspannbOgel 9 befindlichen 
Anlageschenkel.16, 17 nach unteh schWenkerid In die Offnungsstellung (Fig. 3 bis 
Fig. 5) uberfQIirt werden. Die beiden Klappenteile 25 und 26 sind im Bereich ihrer in 
^chliei3stellung (Fig. 6) gfegenuberiiegenden Umfangskontur mit jeweils eIner Form- 
ausnehmung 29, 29' versehen, in der das Gegenglied 13 so aufnehmbar ist, daS die 
Klappenteile 25, 26 bei ihrer Offnungs- bzw. SchlieBbewegung (Fig. 5, Pfeil E, E') 
ungehindert verlagerban sind. 

,1 

Die durch die Aniageschenkel 16 und 17 nach unten verschwenkbaren Klappenteile 
25, 26 sind an ihrer Unterseite jeweils mit einer die Stutzachse 27 bzw. 28 urrifas- 
senden RQckstellfeder 30, 31 versehen, so daB die Klappenteile 25 und 26 bei 
Ruckbewegung bis in eine Konturebene K (Fig. 5, Strichllnle) hochschwenken und 
dabei die DurchgriffsSffnung 12 nahezu vollstandig verschlieBen. Die Klappenteile 



25 und 26 sind dabel so eingestellt, daB agch eine Nelcjung der Konturebene K op- 
tisch ansprechend erfaBt wird. Die Ruckstellfedern 30, 31 sind mit ihrem freien 
Schenkel 32 an einer jewelllgen Aniageplatte 33 des Tragralimens 23 abgestOtzt 
und die jewelligen Federschehkel 32' sind an einem Ani'ageteil 35 des Klappenteils 
25, 26 befestigt. 

Die Sciinittdarstellung gemaB Fig. 5 verdeutliciit, daB zumindest der Klappenteil 25 
ruckseitig mit einem Tasthebel 34 verselien ist, der bei in Offnungsstellung ge- 
scliwenkten Klappenteilen 25 auf dem Schaltglied 15 bei einem Auflagebereich 36 
elektrisch kontaktgebend auflegbar ist. Damit ist die Offnungs- bzw. SchlieBsteilung 
des Verdeckspannbugels 9 mit geringem Aufwand kontrollierbar. Ebenso ist denk- 
bar, daB beide Kiappenteile 25, 26 jeweils einen Tasthebel (niclit dargestellt) auf- 
weisen. 

Die beiden Kiappenteile 25 und 26 sind im Bereich ilirei- beiden StQtzachsen 27 und 
28 mit einer Stellbaugruppe 37 versehen, die durch eine Sciiraube 38 als verlager- ' 
bares Aniageteil so einstellbar ist, daB die Kiappenteile 25. 26 an die SbhIieBkbntur 
K des Verdeckkastendeckels 8 (Fig. 5) optimal anpaBbar sind. In SchlieBsteilung 
(nicht dargestellt) liegt die Schraube 38 mit ihrer Stiitzflache 39 beispielsweise an 
der Aniageplatte 33 so an, daB die nach oben welsende Deckfiache des Klappen- 
eils 25, 26 bundig mit der SchlieBkontur K veriauft. 



Im Bereich des Tragrahmens 23 ist auBerdem eine bodenseitige Stellschraube 40 
vprgesehen, mit der fQr die Anl^g6schenkel 16, 17 eine deren Eingriffstiefe.begren- 
zende Auflagestelluhg definieirt Ist. 
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1. Cabnoret.Fah,^eug mi, ver^enkbarem Verdeck. inibesondere FaKverdeck (2) 
dessen in Dach-SohiisBsteliung «es, be,.,chsweis. au, einen,,heckse,«aen' 
Verdeokkastendeckei (8) auflagbarar VerdeokspannbOge. (9) .umlndes, eine 
zwischen dieseo, und dem Verdeckkastendabkel (8) angeordnete SohlieBvorrich- 
n.ng (10; 10, auftveis,, wobel ein am VerdeokspannbOgel (9) beflndliches Vert>in- 
dungsgliad (1 1) an einem umerhalb einer Durohgr,ffs5ffnung (12) am Verdeckkas- 
tendeokel (8) vorgesehenan Gegengiied (13) fesHegbar is, und in dessen Bereich 

C^umlndes, ein mineis des Ve*indungsg,iedes.(1 1, verlage*ares sowie mi. einam 
ohaitglied (15) zusammenwirkendes Klappen.eil (14) vorgasehen is,, dadsus!Lg& 
^^mszmmei. dae dia Schiia8vorrich,ung (10; 10') als Verbindungsglied (11) zu- 
ni.ndes, zwai Anlageschenka, (16. 17) auftveis. und zwischen diasen ein das Ga- 
gengiiad (13) zumindas. bamiohswaise fonnschiOsslg arfassander Aufnahmaspai, 
(A) geblldet Ist. ^ 



2. Cabrioia,-Fah!zeug nach Anspmch 1, dadu,sii^ekenn^^ die Ania- 
geschenke. (16. 17) dar Sch.ieBvorrichu,ng (10) ,m wasamiichan paraiie. zur Fahr- 
^eug.angsmiHalabane (M) und spiegelbiidiich im Abstand zur IWittaiiangsabana (B) 



der Schrreevorrichtung (10) angeordne. sind.unddabeidas In der MitteliangsBb 
(B) verl,ufende Gegeriglied (13) ip den Aufnahmespalf (A) eingreift. 



ene 



3. Cabriolet-Fah^eug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch »...»n..,.K».. ,^3 
dieses im Verbindungsbereich zwischen. Verdeckkastendeckel (8) und Verdeck- 
spannbOgel (9) mit zwel im wesentllchen sple^elbildlich zur Fah^eugfangsmittei- 
ebene (M) gegenOberlieflenden SchlleBvorrichtungen (10; 10') versehen ist. 



Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bi^ 3, dadurch 



gekennzeich- 




net, dae m den am ieweiligen Gegenglied (13) aniiegenden Aniagesohenkein (1 6 
17) eine quer und/oder langs zur Fah,zeugiangsmittelebene (M) wirksame Bewe-^ 
gungen von VerdeckspannbDgel (9) und/oder Verdeckkastendeckel (8) aufneh- 
mende Stutzv^rbindung gebildet ist. 



5. SchiieBvorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 4, dadurch 



qekennzeirh- 



net. das die beiden Aniageschenkel (16. 17) jeweils mit im wesentlichen gleicher 
Lange am Gegenglied (13) aniegbar sind. 



6. SchiieBvorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 5, dadurch 



gekennzeich- 



net, dae die Aniageschenkel (16, 17) duroh zumindest einen .Quers.eg verbunden 
s,nd und dieser im Bereioh des Gegengliedes (13) in eine Aufnahmemulde (20) 



einfuhrbar Ist. 



7. SohlieBvoniohtung naot, einem der AnsprQche 1 bis 6,.dadU£S!U|ekem« 
m. das die Aniageschenkel (16. 1 7) an ihrem jeweillgen frelen Ende mit einem 
se,tl,ch am Gegenglied (13) anIegbaren.StQtzanSat (21 , 22) versehen sind 



8. SchlteBvorrlchhiHg nach Anspruch 7.d9te!l^Etennze!chagt,.aa(3 die AnIa' 
geschentel (16, 17) im Bereioh der beider, StQteanstee (21, 22) durch deh Quer- 
Steg verbunden sind, 

9. Sohlieeyorrichtung nacheinemder.AnsprOchel bls8. dadurch n..».nn„,,.... 
DSS, daB die Aniagesohenkel (16. 17)ieweils rollenformig ausgebildete StDtzansatze 
(21, 22) aufweisen und deren Umfangskontur fiber die Anlageschenl»l (16, 17) • ' 
stimseltig vorsteht. 

ia SchlieBvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch «.i.»nn.o>.H- 
net. daB das Gegenglied (13) an einem ein^ zentr^le Formausnehmung als Auf- 
nahmeoffnung bildenden Tragrahmen (23) vorgesehen 1st und dieser unterhalb der 
Durchgriffsoffnung (12) am Verdecl<kastQndeckel (8) festgelegt 1st. 

1 1 . SchlieBvorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 10. dadurhh ».i..nn.k».K- 

net, daB der das Gegenglied (13) alufwelsende Tragrahmen (23) fm Berelch seiner 

Aufnahmeoffnung mit zwef Klappentellen (25..26) ver^ehen ist, deren jeweiiige 

StOtzachse (26. 27) parallel zur.Mlttenkngsebene (B) der SchlieBvorrichtung (10) 
verlauft. 



12. SchlieBvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 11. dadurch n..».K- 
net. daB die Klappenteile (25; 26) in eiher am pberen Randbereich des Gegenglle- 
des (1.3) gegenuberliegenden SchlieBstellung gdhalten und mittels der am Verdeck- 
spannbQgel (9) befindlichen Anlageschenkel (16, 17) nach unten schwenkend In die 
Offnungsstellung OberfQhrbar sind. 



13. SchlleSvorrlchtung nach einem der Ansprflch© 1 bis t2. dadurch 



gekehnzeinh- 



nst, das die bsiden Mappenteite (25, 26) im Berelch ihrer in SchlieBsWung gegen- 
, "bem^enden Umfa„gskonn,r jeweils eine das Gegengli^d (13) bereichsweise auf- 
nehmende Formausnehmiirig (29, 29') aufweisen. 

14. SchlieSvorrichtung nach einWm der AnsprOohe 1 bis 1 3. dadurch «..»„n,.,.^. 
■ net, das die beiden Klappemeile:(25, 26) an ihrer Unterseite Jewells eine die Sfflte- 
achse (26, 27) umgrelfende RQcl«,ellfeder (30. 31) aufweisen, dia andererseits am 
. Tragrahmert (23) abgestOtzt 1st. 

IS. Sct,lieBvomchtungnaoheinen,derAnspruche i bis 14. dadurch 
net, dae zumlndest eines der Klappanteile (26) rtickseitig mit einem Tasthebel (34) 
versehen ist. der bel in Offnungsstellung geschwenkter Klappenteile (26) auf dem 
elektrisohen Schaltglied (15) kontaktgebend. (bel 38) auflegbar ist. 

16. SchlieSvorrichtung nach Anspruch 15. dadurch n.. ^eide 

Klappenteile (26, 27) /eweils einen Tasthebel (34) aufweisen. 

17. SchlieBvcrrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 16. dadurch ne....,.,....- 
m dae an beiden Klappenteiien (26, 27) eineieweiiige Stellbaugmppe (37) vorge- 
sphen ist. mit def die JeweiligeSchlieeiage der Klappe durch ein verlagerbares An- 
lagetell (38) einstellbar ist. . 




I 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




0 OTHER: 




